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Introduction  

Estimation de la quantité de moustiques
transportée par voiture : capture de moustiques
dans les voitures par aspirateurs sur la route (été
2015) et dans les stations d’inspection technique
(automne 2015) dans la région de Barcelone
(Fig.3)

Projection à l’échelle du pays des flux
interprovinciaux potentiels du moustique tigre :
combinaison des mesures précédentes avec les
données issues de l’application « Mosquito alert »
(http://www.mosquitoalert.com/) et les données
démographiques nationales des déplacements
domicile-travail interprovinciaux (2015) (Fig.4)
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Figure 4. Transferts potentiels d’A. albopictus  entre provinces 
espagnoles (septembre 2015)
La largeur des liens est proportionnelle à la densité de transfert. Les bandes 
noires correspondent aux zones non colonisées.

Ces résultats rapportés à 1000 voitures montrent que de 3 à 16 voitures transporteraient un
moustique dans la période étudiée.
En tenant compte des 6 528 979 déplacements quotidiens en voiture dans la région de
Barcelone, les chercheurs estiment qu’entre 17 032 et 102 193 ont transporté au moins un
moustique en 2015.

Nombre de moustiques par voiture
Figure 3. Nombre de femelles capturées lors de l’échantillonnage réalisé dans les véhicules. 

Conclusion
Même si les chiffres ne sont que des estimations, les résultats de cette étude confirment que les moustiques tigres adultes sont transportés par les voitures.

Cependant cette étude ne dit pas si les flux entrants observés permettent l’implantation d’une nouvelle population.

De nombreuses inconnues demeurent telles que le nombre d’individus nécessaires, leur état général, l’environnement adéquat, l’activité humaine.

Ces recherches contribuent à une meilleure compréhension du processus d'invasion et pourraient permettre l’élaboration d’outils de contrôle de
cette espèce vectrice de maladies.

Nombre de 
voitures testées
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moustiques 
capturées

Nombre de 
femelles Aedes 

albopictus
identifiées 

Route 358 2 2

Centre technique 412 4 2

total 770 6 4

Figure 1. Colonisation de l’Europe par A. albopictus en 2012 et 2020

IRD Jacquet 2011

La province la plus productrice de transfert de moustiques serait
Barcelone, suivie de Tarragone, Alicante et Murcia.

Des provinces telles que Barcelone et Tarragone ont des flux sortants
importants alors que Madrid et Séville, non encore colonisées par A.
albopictus, en 2015 ont des flux entrants non négligeables.

Cette étude n’a pas pour objet d’expliquer pourquoi certaines zones
comme Madrid ne sont pas encore colonisées.

Aedes albopictus, le moustique tigre, pose des problèmes sanitaires car il est vecteur de virus
responsables de maladies (dengue, chikungunya, zika…).

Au vu de sa faible capacité de dispersion à l’état adulte, c’est sous forme d’œuf résistant à la dessication
qu’il a pu coloniser par transport maritime l’ensemble des littoraux nord-méditerranéens (Fig. 1).

Mais ceci n’explique pas sa dissémination rapide à l’intérieur des terres.

Des preuves indirectes suggèreraient un transport passif dans les voitures. Ce mécanisme n’a pas encore
été étudié.

L’objectif de l’étude est donc de savoir si un transport passif dans les voitures 
contribue à la dispersion du moustique tigre à l’intérieur de l’Espagne. 

Seules les signalisations de moustiques tigres accompagnées 
de photos validées par « Mosquito alert » ont été retenue pour 
la modélisation présentée en figure 4. 
Biais dans l’échantillonnage : sélection d’un type de voiture,
saison et heure, climatisation, durée du trajet, durée
d’aspiration, lieu de stationnement nocturne, refus de
participation par le conducteur, faible nombre des
échantillons...
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